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1. Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber, die KTB Plan- und Bauregie GmbH in Wiesbaden, beabsichtigt im Sant’

Ambrogio-Ring 19 a in Oppenheim eine Seniorenresidenz zu errichten.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fir den Neubau sollen die durch die Bahnstrecke
Mainz-Worms und die BundesstraBBe 9 an den klnftigen Aufenthaltsraumen verursachten
Verkehrsgerausche ermittelt und beurteilt werden. Sofern erforderlich sind MaBnahmen zum

Schallschutz nach DIN 4109 auszulegen.

Eine Ubersicht iber die rdumliche Situation vermittelt der Lageplan in der Anlage 1 zu die-

sem Gutachten.

2. Bearbeitungsgrundiagen
Zur Erarbeitung dieses Gutachtens wurden folgende Informationen berlcksichtigt:

- Auszug aus den Geobasisinformationen Liegenschaftskarte mit Darstellung der
Liegenschaft Sant’ Ambrogio-Ring 19 a in Oppenheim und der benachbarten
bestehenden Bebauung im PDF-Datenformat im MaBstab 1:1000, Verfasser
Vermessungs- und Katasteramt Rheinhessen-Nahe in Alzey, Plandatum 08.10.2022

- Plansatz Vorentwurf,Neubau einer Seniorenresidenz, Sant’ Ambrogio-Ring 19 a,
555276 Oppenheim, Flur 7, Flurstick 176/10“ im PDF-Datenformat im MaBstab 1:100,
Plandatum 13.02.2023, Planverfasser Conradi & Partner, Architekten in Wiesbaden,
bestehend aus den folgenden Einzelplanen:

- Grundriss Erdgeschoss

- Grundriss 1. Obergeschoss
- Grundriss 2. Obergeschoss
- Grundriss 3. Obergeschoss
- Schnitt A-A, Schnitt B-B

- Nordansicht, Stdansicht

- Westansicht, Ostansicht

- Angaben zu den Verkehrsmengen auf der BundesstraBe 9 als Ergebnis der
Verkehrsmengenzahlung 2021, erhalten vom LandesBetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz
(LBM RP) in Koblenz am 13.02.2023
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- Angaben zu den Verkehrsmengen auf der Bahnstrecke 3522 im Abschnitt Nierstein bis
Guntersblum im Bereich Oppenheim als Prognose fir das Jahr 2030DT, erhalten von
der Deutsche Bahn AG in Berlin am 08.12.2022

- Ortsbesichtigung des Sachverstandigen am 12.02.2023

Die Ermittlung der Gerauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage folgender Verordnungen,

Normen und Richtlinien:

- Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.08.1998, erganzt
durch die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Sechsten Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 01.07.2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5)

- ,Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)“ vom 12.06.1990 mit Anlage 2 (zu § 4)

.Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege (Schall03)“ Ausgabe 2014

- ,RLS-19 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen” des Bundesministers fur Verkehr,
Ausgabe 2019

- DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen® vom
Januar 2018

- DIN 4109-2:2018-02 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der

Erflllung der Anforderungen vom Januar 2018

- DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren Ausgabe Oktober 1999

- DIN EN 12354-4 ,Bauakustik, Berechnung der akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteileigenschaften, Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins
Freie“ Deutsche Fassung vom September 2000

- DIN 18005 Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung“ Ausgabe Juli 2002 mit Beiblatt 1 vom Mai 1987
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3. Ermittlung und Beurteilung der Schalleinwirkungen der StraB3e und
der Bahnstrecke

Die von der BundesstraBe und der Bahnstrecke ausgehenden und an den geplanten Aufent-

haltsrdumen einwirkenden Schallimmissionen sind nach dem Verfahren der Verkehrslarm-

schutzverordnung zu ermitteln und mit den schalltechnischen Orientierungswerten der Ver-

kehrslarmschutzverordnung zu beurteilen.

3.1 Anforderungen an die Verkehrsgerausche

Durch die von den Verkehrswegen (StraBBe und Schiene) insgesamt ausgehenden Schall-
einwirkungen sollen unmittelbar auBen vor den Fenstern der Aufenthaltsrdume die Immissi-
onsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung innerhalb der Tag- und Nachtzeit nicht

Uberschreiten.

Diese Grenzwerte sind in Abhangigkeit von der baulichen Nutzung der Planungsflache ge-
staffelt. Die Seniorenresidenz soll nach Mitteilung des Auftraggebers in einem Urbanen Ge-
biet gemaR § 6a Baunutzungsverordnung (BauNVO) errichtet werden.

Die nachstehend genannten schalltechnischen Immissionsgrenzwerte wurden dem § 2 der

Verkehrslarmschutzverordnung entnommen.
tags 64 dB(A)

nachts 54 dB(A)

Bei Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte ist die Wirksamkeit von MaBnahmen zum
Schallschutz zu ermitteln und zu bewerten. Dabei ist den aktiven MaBnahmen in Form von
schallabschirmenden Wanden oder Wallen der Vorzug zu geben, durch die auch die der Er-
holung dienenden AuBenwohnbereiche vor Verkehrsgerdauschen geschutzt werden. Im in-
nerstadtischen Bereich sind aktive SchallschutzmaBnahmen aus stadtebaulichen Griinden in
der Regel nicht méglich, dann sind ggf. passive MaBnahmen zum Schallschutz in Form von

schallddmmenden Fenstern fir Aufenthaltsraume erforderlich.
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3.2 Berechnungsverfahren fiir die Schallemissionen der StraBBe

Die rechnerische Ermittlung der StraBenverkehrsgerdusche der Straf3e wurde nach dem
Verfahren der ,RLS - 19 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen® des Bundesministers fr
Verkehr, Ausgabe 2019 durchgefihrt. Formal wére die Berechnung nach dem Verfahren der
RLS-90 durchzufiihren, da die Beurteilung der Verkehrsgerdusche nach DIN 18005 durchge-
fihrt wird, in der bisher die RLS-90 als Berechnungsverfahren genannt wird. Es ist jedoch
zeitnah damit zu rechnen, dass auch in der DIN 18005 kiinftig die Berechnung nach RLS-19
genannt sein wird und im Vorgriff dazu wird die Berechnungen bereits nach RLS-19 durchge-
fuhrt.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem von der StraBBe ausgehenden mittleren langen-
bezogenen Schallleistungs-Beurteilungspegel in der Mitte der jeweils auBeren Richtungsfahr-
bahnen.

Der Beurteilungspegel L, berechnet sich nach Abschnitt 3.2 der RLS-19 als energetische
Summe Uber die Schalleintrage aller Fahrstreifenteilstlicke i und aller Parkplatzteilflachen |

(jeweils einschlieBlich etwaiger Spiegelschallquellen — siehe Abschnitt 3.6 der RLS-19):

Ly=10-1g[10"0.7 - Ly’ + 10701 - L]
dabei bedeuten:
L/ = Beurteilungspegel fir die Schalleintrage aller Fahrstreifen in dB

Ly = Beurteilungspegel fir die Schalleintrage aller Parkplatzflachen in dB

Der Beurteilungspegel L, fur die Schalleintréage aller Fahrstreifen berechnet sich aus:
Ly =10-1g X 10"0:1 . {Lyj + 10 - Ig[li] - DA i — DRv1,i — DRv2,}}
dabei bedeuten:

Lw',i = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstlicks i nach
dem Abschnitt 3.3.2 der RLS-19 in dB

lj = Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m

DA, = Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstlick i zum
Immissionsort nach Abschnitt 3.5.1 der RLS-19 in dB
DRv1,i= anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion flr das

Fahrstreifenteilstiick i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei
Spiegelschallquellen)
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DRv2,i = anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur das
Fahrstreifenteilstiick i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei
Spiegelschallquellen).

Der Beurteilungspegel L,” fur die Schalleintrage aller Parkplatzflachen berechnet sich aus:

L¢"=10-1g X 10"0.1 - {Ly" j + 10 - Ig[Pj] - DA j— DRv1,j — DRv2,j}

dabei bedeuten:

LW”,j = flachenbezogener Schallleistungspegel der Parkplatzteilflache j nach dem
Abschnitt 3.4.1 der RLS-19 in dB

Pj = GroBe der Parkplatzteilflache j in m2

DA,j = Dampfung bei der Schallausbreitung von der Parkplatzteilflache j zum
Immissionsort nach dem Abschnitt 3.5.1 der RLS-19 in dB

DRv1,j= anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fur die

Parkplatzteilflache j nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei
Spiegelschallquellen)

DRv2,j = anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur die
Parkplatzteilflache j nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei
Spiegelschallquellen).

Der langenbezogene Schallleistungspegel einer StraBe berechnet sich nach Abschnitt 3.3.2
der RLS-19

Ly =10 -1g[M] + 10 - Ig[(100 — p{ — p2) / 100 - (10"0,1 . Lw Pkw(VPkw)) / VPkw + P1 / 100 -
(10"0:1 . Lyy kw1 (VLkw1)) / ViLkwi + P2/ 100 - (10°0:1 - Ly | kw2 (VLkw2)) / VLkw2 — 30

dabei bedeuten:

M= stindliche Verkehrsstarke der StraBBe in Kfz/h

Lw,FzG(VFzG) = Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw,
Lkw1 und Lkw2) bei der Geschwindigkeit vFzG nach dem Abschnitt 3.3.3
der RLS-19 in dB

VEzG = Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1
und Lkw2) in km/h

p1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %

po = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Anmerkung: Der Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw wird durch Abzug der Anteile
der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 von 100 % berticksichtigt.
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Der Schallleistungspegel eines Fahrzeuges berechnet sich nach Abschnitt 3.3.3 der RLS-19.
fir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 oder Lkw2) nach folgender Gleichung

LW,FzG(vFzG) = LWO,FzG(VFzG) + DSD,SDT,FzG(vFzG) + DLN,FzG(g,vFzG)
+ DK,KT(x) + Drefl(hBeb,w)

dabei bedeuten:

Lwo,FzG VFzG) =Grundwert fir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der
Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vF,G nach dem
Abschnitt 3.3.4 der RLS-19 in dB

DsD,SDT,FzG(VFzG) = Korrektur fir den StraBendeck Schichttyp SDT, die
Fahrzeuggruppe FzG und die Geschwindigkeit v FzG nach dem
Abschnitt 3.3.5 der RLS-19 in dB

DLN,FzG(9,VFzG) = Korrektur far die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit v FzG nach dem Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 in dB

DK kT(X) =  Korrektur far den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung
zum Knotenpunkt x nach dem Abschnitt 3.3.7 der RLS 10 in dB

Drefl(w,hBep) = Zuschlag fur die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshéhe hgep und
den Abstand der reflektierenden Flachen w nach dem Abschnitt 3.3.8 der
RLS-19 in dB

Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Fahrzeuges berechnet sich nach Ab-
schnitt 3.3.4 der RLS-19.

Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Fahrzeuges beschreibt die Schallemission
des Fahrzeuges bei konstanter Geschwindigkeit vF,G auf ebener, trockener Fahrbahn. Fur
die drei Fahrzeuggruppen FzG (Pkw, Lkw1 oder Lkw2) ist er definiert als:

LWO,FZG(VFZG) = AW,FZG +10-1g[1 + (VFzG / BW,FZG) "CW,FzG

dabei bedeuten:

AW FzG = Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach der Tabelle 3 der
RLS-19 in dB
Bw FzG = Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach der Tabelle 3 der

RLS-19 in km/h

CW.FzG = EmFi{sLsSi'o?gparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach der Tabelle 3 der

VFzG = Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe FzG in km/h
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Die so berechneten Schallemissionen der StraBBe wurden zur Ermittlung der Schallimmissio-

nen in der Planungsflache in ein drei-dimensionales Rechenmodell eingesetzt.

3.3 Berechnung der Schallemissionen der StraBe

Die Berechnungen basieren auf den im Jahr 2021 durch Zahlung ermittelten Verkehrsmen-
gen des LandesBetriebs Mobilitdt Rheinland-Pfalz die auf den Bezugszeitraum 2035 durch
Berechnung prognostiziert wurden. Fir die Auf/Abfahrtspange der BundesstraBe unmittelbar
Ostlich des geplanten Gebaudes liegen keine Zahlergebnisse vor. Die Verkehrsmengen die-
ses StraBenabschnitts wurden deshalb mit 10 % der Mengen der BundesstraBe angenom-
men. Nach Mitteilung des LandesBetriebs Mobilitat liegt aufgrund technischer Gegebenheiten
keine Differenzierung der Lkw-Anteile p1 und p2 nach RLS-19 vor. Von der Behérde wird
dazu empfohlen den angegebenen Lkw-Anteil im Sinne einer Maximalwertbetrachtung der

Gruppe p2 zuzuordnen.

In den folgenden Tabellen sind die Grundlagen fir die Berechnung der von der BundesstraBe
ausgehenden Schallemissionen und die damit ermittelten Berechnungsergebnisse als 1&n-
genbezogene Schallleistungspegel fiir die Tag- und die Nachtzeit in beiden Fahrtrichtungen

dargestellt:
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Schallemissionen der BundesstraBe 9 mit 100 km/h:

tags nachts
Verkehrsmenge M je Stunde im Jahr 2021 527 83
Jahrliche Steigerung der Verkehrsmenge in % 0,5
Prognosejahr 2035
Prognostizierte stindliche Verkehrsstarke [M] fur das Jahr 2035 565 89
Geschwindigkeit Pkw in km/h 100 100
Geschwindigkeit Lkw in km/h 90 90
Lkw1-Anteil p1in % 0,0 0,0
Lkw2-Anteil p2 in % 7,8 14,6
Krad-Anteil in % 0,0 0,0
Dsto Korrektur fir StraBenoberflache 0,0 0,0
Dsiy Zuschlag fur Steigungen und Gefalle 0,0 0,0
De Korrektur fir Spiegelschallquellen 0,0 0,0
langenbezogener Schallleistungspegel L,,- nach RLS-19 88,9 82,0
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Schallemissionen der BundesstrafBe 9 mit 70 km/h:

tags nachts
Verkehrsmenge M je Stunde im Jahr 2021 527 83
Jahrliche Steigerung der Verkehrsmenge in % 0,5
Prognosejahr 2035
Prognostizierte stindliche Verkehrsstarke [M] fur das Jahr 2035 565 89
Geschwindigkeit Pkw in km/h 70 70
Geschwindigkeit Lkw in km/h 80 80
Lkw1-Anteil p1in % 0,0 0,0
Lkw2-Anteil p2 in % 7,8 14,6
Krad-Anteil in % 0,0 0,0
Dsto Korrektur fir StraBenoberflache 0,0 0,0
Dsiy Zuschlag fur Steigungen und Gefalle 0,0 0,0
De Korrektur fir Spiegelschallquellen 0,0 0,0
langenbezogener Schallleistungspegel L,,- nach RLS-19 86,3 79,7
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Schallemissionen der Auf/Abfahrtspange zur BundesstraBe 9 mit 70 km/h:

tags nachts
Verkehrsmenge M je Stunde im Jahr 2021 53 8
Jahrliche Steigerung der Verkehrsmenge in % 0,5
Prognosejahr 2035
Prognostizierte stindliche Verkehrsstarke [M] flr das Jahr 2035 57 9
Geschwindigkeit Pkw in km/h 70 70
Geschwindigkeit Lkw in km/h 80 80
Lkw1-Anteil p1in % 0,0 0,0
Lkw2-Anteil p2 in % 7,8 14,6
Krad-Anteil in % 0,0 0,0
Dsto Korrektur fir StraBenoberflache 0,0 0,0
Dsiy Zuschlag fur Steigungen und Gefalle 0,0 0,0
De Korrektur fir Spiegelschallquellen 0,0 0,0
langenbezogener Schallleistungspegel L,,- nach RLS-19 76,3 69,7

Der Zuschlag fir Steigungen wurde vom Rechenprogramm LIMA anhand der tatsachlichen
StraBenhéhen automatisch vergeben.

Die so fur die Tag- und die Nachtzeit ermittelten Schallemissionen der StraBBe wurden im digi-
talen Rechenmodell als Linienschallquellen in der Mitte der jeweils duBersten Richtungsfahr-

bahnen in einer Héhe von 0,5 m Gber den Fahrbahnen angeordnet.

3.4 Berechnungsverfahren fiir die Schallemissionen der Bahnstrecke

Die rechnerische Ermittlung der an den geplanten Gebauden einwirkenden Schienenver-
kehrsgerausche wurde nach dem Verfahren der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) ,Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall03)“ Ausga-
be 2014 durchgefihrt.
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Mit der folgenden Gleichung wurde nach diesem Verfahren der von den Schienenstrecken
ausgehende langenbezogene Schallleistungspegel im Oktavband f, im Héhenbereich h, in-
folge einer Teilschallquelle m, fir eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde
von der Mitte der Gleise ermittelt:

n 14
_ Q Fz
LAt = A Fz + 831z + 101 s dB + bf’h,mlg[ % ]dB + %(mf,h,m,c ve2p )+ 2K,

Dabei bedeuten:
LW,A,f,h,m,Fz = langenbezogener Schallleistungspegel der Strecke in dB(A)

aA hmEz = A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung bei der

Bezugsgeschwindigkeit vg = 100 km/h auf Schwellengleis mit
durchschnittlichem Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2, in dB

Aa]c hmEz = Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1 und 2, in dB
n = Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nummer 4.1 bzw. 5.1
nQ 0 = Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nummer 4.1
bzw. 5.1
b fhm = Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14
Ve, = Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2, in km/h
o = Bezugsgeschwindigkeit, Vo= 100 km/h
Z(mf hm.c T2 hm c) = Summe der ¢ Pegelkorrekturen fiir Fahrbahnart (c1)
C b ) ) ) ) b
nach Tabelle 7 bzw. 15 und Fahrflache (c2) nach Tabelle 8 in dB
ZKk = Summe der k Pegelkorrekturen fir Briicken nach Tabelle 9 bzw. 16 und
k

die Auffalligkeit von Gerauschen nach Tabelle 11, in dB
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Der Pegel der langenbezogenen Schallleistung im Oktavband f und Héhenbereich h des Ver-

kehrs von n., Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird nach folgender Gleichung be-

rechnet:

LW"A,f,h =10 |g( 2 ne, 1 00’1LW”A.f.h,m,Fz j dB

m,Fz

Die so flr die einzelnen Strecken- bzw. Gleisabschnitte berechneten langenbezogenen
Schallleistungspegel wurden nach dem Verfahren der Schall03 energetisch addiert und in die
Beurteilungspegel fiir die Tages- und die Nachtzeit umgerechnet. Dabei wurde die Pegelkor-
rektur StraBe — Schiene nach Nummer 2.2.18 der Schall03 in Héhe von 5 dB(A) nicht in Ab-
zug gebracht.

Die teilweise vorhandene Larmschutzwand an der Bahnstrecke mit einer Héhe von 3 m Gber
der Oberkante des westlichen Gleises wurde bei den Berechnungen mit berlicksichtigt.

3.5 Berechnung der Schallemissionen der Bahnstrecke

Die Berechnung der Schienenverkehrsgerausche basiert auf Angaben zu den Zugmengen
und Fahrzeugarten der Strecke 3522 im Abschnitt Nierstein bis Guntersblum im Bereich Op-
penheim der Deutsche Bahn AG in Berlin vom 08.12.2022 als Prognose des Deutschlandtak-
tes flr das Jahr 2030.

- Far den Gleisoberbau wurden Beton-Schwellen im Schotterbett angenommen.

- Die maximale Zug-Geschwindigkeit betragt 100 km/h.
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Strecke 3522 Nierstein bis Guntersblum

Prognose 2030
Zugart- | Anzahl | Anzahl | _max_Zu{Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Trakton| Tag | Nacht | km/h Fa*g;s;gkat Anzahl Fa*g;s;gkat Anzahl Fa*g;s;gkat Anzahl
GZ-E 16 43 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 3 6 120 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 2 2 100 | 7-Z5_A4 1 10-Z5 10
RV-ET| 48 6 160 | 5-Z5-A10 2
RV-ET| 49 6 160 | 5-Z5-A12 2
IC-E 15 3 200 | 7-Z5-A4 1 9-75 12
ICE 2 0 300 3-Z11 1
ICE 9 3 230 4-V1 2
144 69 [Summe beider Richtungen

Die so flr die Tages- und die Nachtzeit in beiden Fahrtrichtungen angegebenen Zugzahlen

und -arten bilden die Grundlage fiir die Berechnung der Schallemissionen der Strecke.

Nachfolgend sind die Schienenverkehrs-Emissionen als langenbezogene Schalleistungs-

Beurteilungspegel der Schienenstrecken fir die Tages- und die Nachtzeit dargestellt:

- Strecke 3522 Nierstein bis Guntersblum, Bereich Oppenheim

in 0 m Hohe Uber Gleis

in 4 m Hohe Uber Gleis

in 5 m Hohe Uber Gleis

tags
nachts
tags
nachts
tags
nachts

85,28 dB(A)
91,41 dB(A)
69,93 dB(A)
75,55 dB(A)
54,68 dB(A)
53,01 dB(A)

Die so fir die Tages- und die Nachtzeit in beiden Fahrtrichtungen ermittelten Schallemissio-

nen der Bahnstrecke wurden im digitalen Rechenmodell als Linienschallquellen mittig zwi-

schen den Schienenoberkanten angeordnet.
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3.6 Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Schallimmissionen der Verkehrswege

Die rechnerische Ermittlung der Verkehrsgerdusche am geplanten Geb&ude, der Bundes-
straBe und der Bahnstrecke gemeinsam, wurde nach dem Verfahren der Verkehrslarm-
schutzverordnung in Verbindung mit der RLS-19 und der Schall 03 (2014) durchgefuhrt.

Dazu wurde ein drei-dimensionales digitales Rechenmodell erstellt, in dem die Lage der Ver-
kehrswege, der Gebaude und aller sonstigen nattrlichen und kinstlichen Hindernisse ein-
schlieBlich des Gelandes enthalten ist. Dabei wurde auch die an der Bahnstrecke vorhande-
ne Larmschutzwand mit bericksichtigt.

Bei der Berechnung wurde die Schallpegelminderung durch geometrische Schallausbreitung
zwischen den einzelnen Schallquellen und den Immissionsorten, sowie die Schirmung und

Reflexion an Gebauden und sonstigen Hindernissen berticksichtigt.

Zur Berechnung der Gerduschimmissionen wurde das Programmsystem LIMA, Versi-

on 2022.11 eingesetzt. In diesem Programm werden die genannten Verordnungen, Normen
und Richtlinien berlcksichtigt und die Anforderungen der DIN 45687:2006-05 ,Akustik - Soft-
ware-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmission im Freien - Qualitatsanforderun-

gen und Prifbestimmungen® erflllt.

Die Berechnungspunkte befinden sich jeweils in einem Abstand von 0,5 m vor den Fenstern

von Aufenthaltsraumen in allen Geschossen.

Die Lage dieser Berechnungspunkte ist in den Anlagen 2 und 3 dargestellt.

3.7 Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Verkehrsgerausche

Mit den in den Abschnitten 3.2 bis 3.6 dargestellten Grundlagen und Verfahren fir die Be-
rechnungen wurden die von der Bahnstrecke und der BundesstraBe ausgehenden und an
allen Aufenthaltsrdumen im Erdgeschoss, 1. und 2. Obergeschoss sowie im Staffelgeschoss

des geplanten Gebaudes einwirkenden Schallpegel berechnet.

Dabei wurde im Vorgriff auf die Dimensionierung von passiven MaBnahmen zum Schall-
schutz nach Abschnitt 4.5.3 der DIN 4109, Teil 2, bereits die Pegelkorrektur in H6he von
5 dB(A) in Abzug gebracht.
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Zur Beurteilung der Verkehrsgerdusche an den Wohngebauden in der Planungsflache wur-
den die im Abschnitt 3.1 genannten Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverord-

nung herangezogen.

Die als Ergebnisse der Berechnungen ermittelten Beurteilungspegel sind unmittelbar zum
Vergleich mit diesen Orientierungswerten geeignet.

In den Tabellen der Anlagen 7 bis 9 sind die Ergebnisse der Berechnungen als Beurteilungs-
pegel der BundesstraBe und der Bahnstrecke auBen vor allen Fenstern von Aufenthaltsrau-
men der geplanten Seniorenresidenz einschlieBlich der ggf. Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung und der nach DIN 4109 berechneten erfor-
derlichen Schalldammung der Fenster und Fenstertliren dargestellt. Die erforderliche Schall-
dammung der nicht-transparenten AuBenbauteile (Wand, Dach) wurde mit 55 dB angenom-

men.

Die im Abschnitt 3.1 genannten Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fir
Urbanes Gebiet werden am geplanten Gebaude durch die Summe der Verkehrsgerausche
innerhalb der Tagzeit um nicht mehr als 7 dB(A) Uberschritten, in der Nachtzeit jedoch in Ab-
hangigkeit vom Abstand zur Bahnstrecke und der Grundrissorientierung um bis zu 21 dB(A)
zum Teil sehr deutlich Gberschritten.

3.8 Aktive MaBnahmen zum Schallschutz

Bedingt durch die stadtebauliche Situation, der geringen Abstande zwischen geplantem Ge-
baude und den Verkehrswegen sowie der Gebaudehdéhe sind aktive MaBnahmen zum

Schallschutz in Form von Larmschutzwénden oder -wéllen nicht sinnvoll und nicht effektiv.

3.9 Passive MaBnahmen zum Schallschutz

In diesem Abschnitt werden passive MaBnahmen zum Schutz der Innenwohnbereiche des
Gebdudes dimensioniert.
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Die Dimensionierung der passiven MaBnahmen zum Schallschutz in Form von schalldam-
menden Fenstern und AuBenbauteilen von Aufenthaltsraumen wird nach dem Verfahren der
DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen® in Verbin-
dung mit DIN 4109-2:2018-02 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erflillung der Anforderungen® beide vom Januar 2018 durchgeflhrt.

In der Norm sind folgende Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen mit

Berucksichtigung unterschiedlicher Raumarten oder Nutzungen angegeben:
R'w,ges = La - KRaumart
Dabei bedeuten:
KRaumart = 25 dB flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

KRaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstéttten, Unterrichtsrdume und Ahnliches
KRaumart = 35 dB fiir Bliroraume und Ahnliches
Ly = der MaBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-02, 4.4.5
Mindestens einzuhalten sind:
R’w,ges = 35 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstattten, Unterrichtsraume, Blroraume und
Ahnliches

Die Cafeteria, Gemeinschaftsbereiche und Funktionsraume (Klche, Hilfsmittel, Lager) sind
keine Aufenthaltsrdume im Sinne der DIN 4109 und wurden hinsichtlich der Schallddmmung

gegen AuBengerausche nicht betrachtet.

Der maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 ist aus dem Beurteilungspegel fir die Tag-
zeit zu ermitteln. Da im vorliegenden Fall die Schalleinwirkungen der Bahnstrecke nachts je-
doch héher sind als tags missen die maBgeblichen AuBenlarmpegel fir Aufenthaltsraume,
die nach DIN 4109 lberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen, aus dem um

10 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel der Nachtzeit berechnet werden. Zur BerUcksichtigung
der Schallreflektionen sind diese Werte nach DIN 4109 noch um 3 dB(A) zu erhdhen.

Die Schallddmmung der nicht-transparenten AuBenbauteile (Wande) wurde mit einem erfor-

derlichen bewerteten Schallddmm-MaB von erf.R’y, = 55 dB angenommen.
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Damit berechnen sich als Anforderung an die Schallddmmung der Fenster von Aufenthalts-
raumen im Sinne der DIN 4109 die in den Tabellen der Anlagen 7 bis 9 genannten erforderli-
chen bewerteten Schallddmm-MaRBe.

Die héchsten erforderlichen Schalldimm-MaBe einzelner Fenster mit Werten von bis zu

51 dB liegen in der Ostfassade und mit etwas geringeren Werten in den éstlichen Bereichen
der Nord- und Siidfassade. Sie werden vor allem durch die nachtlichen Giterzugfahrten ver-
ursacht.

Fenster mit erforderlichen Schallddmm-MaBen bis zu 40 dB lassen sich noch mit Zwei-
Scheiben-Isolierverglasungen erreichen. Fir die 28 Fenster mit héheren erforderlichen
Schallddmmungen sind spezielle Schalldamm-Konstruktionen erforderlich, die aber auch im
Handel erhaltlich sind.

Far die Fenster sollte der Nachweis erbracht werden, daf3 diese in einem Prifstand nach
ISO 140-10 im betriebsbereiten 6ffenbaren Zustand ein um mindestens das VorhaltemaB von
2 dB nach DIN 4109 héhere Schalldamm-MaB (Ryy p) als das am Bau erforderliche oben ge-
nannte Schallddmm-MaB erreicht haben. Der Nachweis allein fir die Schallddmmung der

Verglasungen ist dazu nicht ausreichend.

Um die erforderliche Schallddmmung zu erbringen missen die Fenster geschlossen bleiben.
Falls der jeweilige Aufenthaltsraum vorwiegend zum Schlafen genutzt werden soll und der
AuBengerauschpegel tags héher ist als 55 dB(A) oder nachts héher als 45 dB(A), dies trifft
auf alle Fenster zu, sind schallgedampfte BelUftungseinrichtungen vorzusehen. Die Liftung-
selemente missen im eingebauten betriebsbereiten Zustand ein erforderliches bewertetes
Schallddmm-MaB aufweisen, dass dem des jeweiligen Fensters entspricht. Der Nachweis ist
ebenfalls Vorlage eines Priifzeugnisses nach ISO 140-10 zu erbringen.

Bei der von Herstellern angegebenen Norm-Schallpegeldifferenz Dp, \y ist zu beachten, dass
deren Zahlenwert deutlich héher ist als das entsprechende Schallddmm-MaB Ry des glei-
chen Liftungselements. Die beiden Begriffe Norm-Schallpegeldifferenz und Schalldamm-
Maf sind nicht miteinander gleichzusetzen.
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In der folgenden Gleichung ist die Beziehung zwischen beiden Begriffen dargestellt:

D,,,, = 10lg(A%)

Dabei bedeuten:

Pn,w = Norm-Schallpegeldifferenz in dB
Ag = Bezugs-Schallabsorptionsflache = 10 m2
S = Flache des Liifters in m2

Daraus ist erkennbar, dass bei einer Liiftungseinrichtung mit einer Flache von 0,1 m2 der
Zahlenwert der Norm-Schallpegeldifferenz um 20 dB zu reduzieren ist um mit dem Schall-

damm-Ma@B vergleichbar zu sein.

Das Eigengerausch der schallgedampften Bellftungseinrichtung darf im Schlafraum in 1 m
Abstand einen Schallpegel von 25 dB(A) nicht Uberschreiten und es darf nicht tonhaltig nach
TA L&rm sein. Die fur den Raum erforderliche AuBenluftmenge ist nach DIN 1946 groBzigig

ZU bemessen.

Far alle AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen muB der Nachweis erbracht werden, daB die-
se in einem Prifstand nach DIN EN ISO 10140-4:2021-09 , Akustik - Messung der Schall-
dammung von Bauteilen im Prifstand - Teil 4: Messverfahren und Anforderungen®im be-
triebsbereiten Zustand ein um mindestens das VorhaltemaB von 2 dB nach DIN 4109 héhere
Schalldamm-MaB (R, p) als das am Bau erforderliche Schallddmm-MaB erreicht haben. Der
Nachweis zum Beispiel allein flir die Schalldammung der Verglasungen der Fenster ist dazu

nicht ausreichend.

4. Zusammenfassung

Der Auftraggeber, die KTB Plan- und Bauregie GmbH in Wiesbaden, beabsichtigt im Sant’
Ambrogio-Ring 19 a in Oppenheim eine Seniorenresidenz zu errichten.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fir den Neubau sollen die durch die Bahnstrecke
Mainz-Worms und die BundesstraBBe 9 an den kiinftigen Aufenthaltsrdumen verursachten
Verkehrsgerausche ermittelt und beurteilt werden. Sofern erforderlich sind MaBnahmen zum
Schallschutz nach DIN 4109 auszulegen.
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Im vorliegenden Gutachten wurden die Schalleinwirkungen der BundesstraBBe 9 sowie der

Bahnstrecke Mainz-Worms auf das Gebaude ermittelt und beurteilt.

Als Ergebnis der Berechnungen wurde festgestellt, dass durch die Verkehrsgerdusche die
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fiir Urbanes Gebiet an den Ver-
kehrswegen zugewandten Fassaden in der Nachtzeit um bis zu 21 dB sehr deutlich Uber-

schritten werden.

Das macht nach DIN 4109 passive MaBnahmen zum Schallschutz am Gebaude mit zum Teil
hoch-schallddmmenden Fenstern von bis zu 51 dB Schallddmmung erforderlich. Fiir Schlaf-

raume sind dazu schallgedampfte BelUftungseinrichtungen vorzusehen.

Dieses Gutachten umfasst 19 Seiten und 9 Anlagen.

Wiesbaden, den 18.02.2023

Dipl.-Ing. Richard M&bus
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Beurteilungspegel Verkehr mit Beurteilung und erforderliche SchalldiAmmung der Fenster:

Beurteilungs

IP- Nutzl Ge- Fassa| Beurteilungs | Beurteilungs Uber erf. Ry
Nr. ung| schoB de |pegel StraBe | pegel Bahn V%?Sjkl]r schreitung | Fenster
tags na;:ht tags na;:ht tags naé:ht tags naé:ht dB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 MU| EG N | 548 | 48,0 | 55,3 | 61,4 | 58,1 | 61,6 - 7,6 35
1 MU 1.0G N | 57,1 | 50,3 | 56,5 | 62,7 | 59,8 62,9 - 8,9 36
1 MU 20G N | 59,6 52,7 | 57,7 | 63,8 | 61,7 | 64,1 - 10,1 38
2 MU| EG N | 55,0 | 48,2 | 57,1 | 63,2 | 59,2 | 63,4 - 9,4 37
2 MU 110G N | 575 50,7 | 585 | 64,6 | 61,0 | 64,7 - 10,7 38
2 MU 20G N | 60,0 5382 | 59,7 | 65,8 | 62,9 | 66,1 - 12,1 40
3 MU, EG N | 55,2 | 485 | 58,6 64,7 | 60,2 64,8 - 10,8 26
3 MU 110G N | 581 | 514 | 60,0 | 66,2 | 62,2 66,3 - 12,3 40
3 MU 20G N | 605 | 538 | 61,2 | 67,3 | 63,9 | 67,5 - 13,5 41
4 MU| EG N | 56,1 | 494 | 60,2 | 66,3 61,6 | 66,4 - 12,4
4 MU 110G N | 589|522 61,9 | 68,0 | 63,7 | 68,1 - 14,1 42
4 MU 20G N | 618|550 | 62,6 | 68,8 | 653 | 68,9 | 1,3 149 43
5 MU| EG N | 574 | 50,6 | 61,1 | 67,2 | 62,6 | 67,3 - 13,3 28
5 MU 110G N | 599 | 532 | 628 | 69,0 64,6 | 69,1 06 | 15,1 43
5 MU 20G N | 62,6 558 | 63,3 | 694 | 66,0 696 20 | 156 44
6 MU, EG N | 59,1 | 523 | 62,8 | 68,9 | 64,4 | 69,0 04 | 150 42
6 MU/ 10G N | 615 54,7 644 705 66,1 706 2,1 | 16,6 45
6 MU| 20G N | 640 572 | 646 70,7 67,3 70,9 3,3 | 16,9 45
7 MU| EG O 639 570 674 735690 736 50 196 49
7 MU 110G O | 658 590682 | 743|702 744 62 | 204 50
7 MU| 20G O | 66,8 600/ 681 742 70,5 744 6,5 | 204 50
8 MU, EG O 640 571 676 738692 738 52 198 49
8 MU 110G O | 659 591|683 744 | 703 745 63 | 20,5
8 MU 20G O | 66,8 600 | 682 | 743 | 70,6 745 6,6 | 20,5
9 MU, EG O 643 575 684 745698 746 58 | 20,6
9 MU 110G O | 66,2 594 | 688 | 749 | 70,7 750 6,7 | 21,0 36
9 MU 206G O | 671 603|685 746 | 709 748 6,9 | 20,8 37
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65189 Wiesbaden

Telefon 0611/505 85 28

moebus@der-akustiker.de

Anlage 7 zum Gutachten 2748G/22 vom 18.02.2023

Neubau einer Seniorenresidenz im Sant’ Ambrogio-Ring 19 a in Oppenheim
Ermittlung und Beurteilung der Verkehrsgerausche und MaBnahmen zum Schallschutz

Beurteilungspegel Verkehr mit Beurteilung und erforderliche SchalldiAmmung der Fenster:

IP- Nutzl Ge- Fassa| Beurteilungs | Beurteilungs Beurteilungs Uber erf. Ry

Nr. ung| schoB de |pegel StraBe | pegel Bahn V%?Sjkl]r schreitung | Fenster
tags na;:ht tags na;:ht tags naé:ht tags naé:ht dB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 MU | EG O 646 57,7 684 | 745699 746 59 206 34

10 MU| 1.0G O | 665|596 | 688 | 749 | 70,8 | 75,0 6,8 21,0

10 MU 20G O | 673 605|685 | 746 | 709 | 74,7 6,9 | 20,7 37

11 MU| EG O 643 574 686 748 700 748 6,0 20,8 34

11 MU 1.0G O | 663 594|689 | 750 | 708 | 75,2 6,8 | 21,2

11 MU 20G O | 67,1 | 603|685 | 746 | 70,9 | 748 6,9 20,8 51

12 MU | EG O 643 574 688 749 701 750 6,1 21,0

12 MU 1.0G O | 663 595|690 752|709 753 69 | 213

12 MU 20G O | 673|604 | 686 | 74,7 | 71,0 | 749 | 7,0 20,9

13 MU | EG S | 620 550 | 66,7 729 68,0 729 4,0 18,9

13 MU 10G S | 64,1 | 571|671 | 732 | 68,8 | 73,3 | 4,8 193 48

13 MU 20G S | 656 | 58,6 | 66,7 | 72,8 | 69,2 | 73,0 52 | 19,0 48

14 MU | EG S | 605 535|643 704 658 705 1,8 | 16,5 30

14 MU 10G S | 628 | 558|655 | 71,6 | 67,3 | 71,7 | 3,3 17,7 46

14 MU 20G S | 646 | 57,7 | 654 | 716 | 68,1 | 71,7 41 | 17,7 46

15 MU | EG S | 593|523|625) 686 | 64,2 | 68,7 02 | 14,7

15 MU 1.0G S | 61,7 | 54,7 | 64,1 | 70,2 | 66,0 | 70,3 | 2,0 16,3 44

15 MU 20G S | 63,7 | 56,7 | 64,2 | 70,3 | 67,0 | 70,5 3,0 16,5 45

16 MU | EG S | 583 51,3 | 60,8 | 66,9 | 62,8 | 67,1 - 13,1

16 MU 1.0G S | 60,7 | 53,7 | 62,7 | 68,8 | 64,8 | 68,9 0,8 | 14,9 43

16 MU 20G S | 629 | 56,0 | 63,0 | 69,1 | 66,0 | 69,3 2,0 153 43

17 MU | EG S | 579 51,0 59,6 | 65,7 61,9 | 65,9 - 11,9

17 MU 1.0G S | 60,2 | 53,3 | 61,2 | 67,4 | 63,8 67,5 - 13,5 41

17 MU 20G S | 622 | 552 | 62,0 | 68,2 | 65,1 | 68,4 1,1 144 42

18 MU | EG S | 572|503 583 | 644 608 | 64,5 - 10,5

18 MU| 1.0G S | 595 | 52,6 | 59,8 | 65,9 | 62,6 | 66,1 - 12,1 40

18 MU 20G S | 614 | 545 | 60,8 | 67,0 | 64,1 | 67,2 | 0,1 132 41




Richard Mdbus

Sachverstandiger fur Schallschutz

Dipl.- Ing. Physik. Technik

LessingstraBe 17 A
65189 Wiesbaden

Telefon 0611/505 85 28

moebus@der-akustiker.de

Anlage 8 zum Gutachten 2748G/22 vom 18.02.2023

Neubau einer Seniorenresidenz im Sant’ Ambrogio-Ring 19 a in Oppenheim
Ermittlung und Beurteilung der Verkehrsgerausche und MaBnahmen zum Schallschutz

Beurteilungspegel Verkehr mit Beurteilung und erforderliche SchalldiAmmung der Fenster:

IP- Nutzl Ge- Fassa| Beurteilungs | Beurteilungs Beurteilungs Uber erf. Ry

Nr. ung| schoB de |pegel StraBe | pegel Bahn V%?S::]r schreitung | Fenster
tags na;:ht tags na;:ht tags naght tags naght dB
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

19 MU | EG S | 56,0 49,1 | 56,6 | 62,7 | 59,3 | 62,9 - 8,9

19 MU 1.0G S | 58,4 | 51,5| 58,0 | 64,1 | 61,2 64,3 - 10,3 38

19 MU 20G S | 60,5 | 53,6 | 59,3 | 65,4 62,9 | 65,6 - 11,6 39

20 MU | EG N | 46,7 | 39,9 | 441 | 50,2 | 48,6 | 50,6 - -

20 MU| 1.0G N | 483 | 414 | 43,9 | 50,1 | 49,6 | 50,6 - - 24

20 MU| 20G N | 50,9 | 44,0 | 442 | 504 | 51,7 | 51,3 - - 25

21 MU | EG N | 46,4 | 396 | 416 | 47,8 47,6 | 48,4 - -

21 MU 1.0G N | 48,1 | 412 | 41,6 | 47,8 | 48,9 48,7 - - 23

21 MU 20G N | 51,0 | 441 | 42,1 | 48,3 | 51,6 49,7 - - 24

22 MU | EG N | 453 | 385 | 416 | 47,8 | 46,9 | 48,3 - -

22 MU| 1.0G N | 471 | 40,2 | 41,7 | 479 | 48,2 | 48,6 - - 22

22 MU 20G N | 505|435 | 422 | 484 | 51,1 | 49,6 - - 24

23 MU| EG N | 43,6 | 36,6 | 41,7 | 47,9 | 45,7 | 48,2 - -

23 MU 1.0G N | 456 | 386 | 41,8 | 48,0 | 47,1 | 48,5 - - 22

23 MU| 220G N | 493 | 423 | 42,3 | 48,4 | 50,1 | 49,4 - - 24

24 MU | EG W | 43,6 36,8 | 423 | 485 | 46,0 | 48,8 - -

24 MU 1.0G W | 44,7 | 37,8 | 42,5 | 48,7 | 46,7 | 49,0 - -

24 MU| 220G W | 47,0 | 40,1 | 42,5 | 48,6 | 48,3 | 49,2 - -

25 MU | EG W | 457 | 389 418 479 47,2 48,4 - -

25 MU 1.0G W | 46,3 | 39,5 | 41,9 | 48,0 | 47,7 | 48,6 - -

25 MU| 20G W | 485 | 41,6 | 42,0 | 48,1 | 49,4 | 49,0 - -

26 MU | EG W | 429 36,1 | 42,0 48,2 455 48,4 - - 11

26 MU| 1.0G W | 43,2 | 36,2 | 42,2 | 48,4 | 45,8 | 48,6 - -

26 MU 20G W | 459 | 38,9 | 42,6 | 48,7 | 47,5 | 49,1 - -

27 MU | EG S | 428 | 36,0 | 41,7 | 47,8 | 45,3 | 48,1 - - 21

27 MU 1.0G S | 436 | 36,6 | 41,8 | 48,0 | 45,8 | 48,3 - - 21

27 MU 20G S | 46,1 | 39,2 | 42,2 | 48,3 | 47,6 48,8 - - 22
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Sachverstandiger fur Schallschutz

Dipl.- Ing. Physik. Technik

LessingstraBe 17 A
65189 Wiesbaden
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Anlage 9 zum Gutachten 2748G/22 vom 18.02.2023

Neubau einer Seniorenresidenz im Sant’ Ambrogio-Ring 19 a in Oppenheim
Ermittlung und Beurteilung der Verkehrsgerausche und MaBnahmen zum Schallschutz

Beurteilungspegel Verkehr mit Beurteilung und erforderliche SchalldiAmmung der Fenster:

IP- Nutzl Ge- Fassa| Beurteilungs | Beurteilungs Beurteilungs Uber erf. Ry
Nr. ung| schoB de |pegel StraBe | pegel Bahn V%?Sjkl]r schreitung | Fenster
tags na;:ht tags na;:ht tags naé:ht tags naé:ht dB
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
28 MU| EG S | 459 | 39,0 | 41,7 | 479 | 47,3 | 48,4 - - 22
28 MU 1.0G S | 47,6 | 40,7 | 41,8 | 48,0 | 48,6 48,7 - - 23
28 MU| 220G S | 49,0 | 42,1 | 42,2 | 48,4 | 49,8 | 49,3 - - 24
29 MU| EG S | 46,3 | 394 | 416 | 478 47,6 | 48,4 - - 22
29 MU 1.0G S | 48,1 | 411 | 41,7 | 479 | 49,0 48,7 - - 23
29 MU 20G S | 49,1 | 421 | 41,8 | 48,0 | 49,8 | 49,0 - - 23
30 MU| EG S | 471 | 40,2 | 416 | 47,8 | 48,2 | 48,5 - - 22
30 MU 1.0G S | 488|419 | 416 | 478 | 49,6 48,8 - - 23
30 MU| 20G S | 495 | 425 | 41,7 | 479 | 50,1 | 49,0 - - 23
31 MU 306G O | 671603678 739|704 741 64 | 20,1 50
32 MU 306 O |e671 603678 740 705 741 6,5 | 20,1 50
38 MU 30G O |675)|60,7 682|743 709 745 69 | 20,5 36
34 MU 306 O | 67,7608 680 741 | 709 | 743 6,9 | 20,3 50
35 MU 330G O |675]|607 ) 681|742 708 744 68 | 204 50
36 MU 330G N | 576 | 50,6 46,5 52,7 | 58,0 54,8 - 0,8 30
37 MU 30G N | 579508 | 458 | 52,1 | 58,1 | 54,5 - 0,5 30
38 MU| 3.0G N | 57,7 | 50,7 | 45,8 | 52,0 | 58,0 | 54,4 - 0,4 30
39 MU 30G N | 573|503 | 455 | 51,8 | 57,6 | 54,1 - 0,1 30
40 MU| 3.0G N | 56,7 | 49,7 | 454 | 51,6 | 57,0 | 53,7 - - 29
41 MU| 330G W | 574 504 46,0 522 57,7 54,4 - 0,4
42 MU 330G W | 57,8 | 50,8 | 46,1 | 52,3 | 58,1 | 54,6 - 0,6
43 MU 330G S | 57,0 | 50,0 | 456 | 51,7 | 57,3 | 53,9 - - 29
44 MU 3.0G S | 57,7 | 50,7 | 459 | 52,1 | 57,9 | 54,4 - 0,4 30
45 MU 330G S | 58,0 51,0 46,1 | 52,3 | 58,3 | 54,7 - 0,7 30
46 MU| 330G S | 58,1 | 51,1 | 46,1 | 52,3 | 58,4 | 54,8 - 0,8 30




